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Pozemni doprava

Dopravni sit — obecné se zvySil pocet hrani¢nich piechodi. Vstup do zemé byl mozny
hustym pohrani¢cnim hvozdem zemskymi brénami chranénymi str&Znymi  stanovi&ti i
pomeznimi hrady. Ochranci hranic méli zvl&stni vysady — podiéhali piimo krédli. (Viz. Spor
Chodia vedenych Kozinou sLomikarem) Spravni a hospodérska sit' spolecné se sméry
obchodnich délkovych cest se prizpasobila poloze novych mést sfunkci trhti a pravem
milovym. Krélovskd mésta méla i pravo nuceného skladu — povinny vyklad. Mésta se ale
musela podilet na zemské povinnosti udrzovani a oprav cest a mostti ve svém okruhu. Na
Uhradu téchto plateb dostala opréavnéni vybirat myto. NeZédouci podoby nabyl systém
nucenych - privilegovanych cest (po téch se pohybovali cizinci a obchodnici, byly u nich
umistény celnice, stréznice, stanovi&é pravodct, napajedla). Slo o nasilné usmériovani
provozu jak meziméstského, tak mezinarodniho byt by to znamenalo i zbyte¢nou okliku.
Délo se tak kviili vybirani cla, mytného a uplatiiovani prava nuceného skladu. Mistni cesty
mohlo pouZzivat pouze okolni obyvatelstvo.

Zemska silnice — ve 14.st doSlo k rozSirovani vSech zemskych stezek a za KarlalV. se stdle
vice pozornogti vénovalo Upravé a bezpecnosti silnic. Misto pojmu zemské stezky se pouziva
nézev zemskeé silnice. Na ochranu proti piepadenim bylo jiz v r. 1361 nafizeno vymytit obé
strany silnice na vzdalenost co by dohodil kamenem obepjatym prsty, od r. 1578 na Siiku
lesniho provazce (32 m). Vodni toky se prekracovaly brody a privozy, mosty vyjimecné.
Dopravni profese — Vedle kupct, ktefi meli viastni nakladni vozy, existovali i najati
vozatgjove na dovoz a vyvoz aod 15.st formani (speditéfi). Byli odpovédni za fadny provoz a
proto jich na delSi cesty jezdilo vice spolecné. Kazdy forman mohl mit 3 vozy. DalSim
druhem povoznika byli kéarnici — své voziky s korbami tlagili sami. Déle existovali kolecnici
(nakolecku ¢i trakari), a nosi¢i. Po Zlaté stezce chodivali pres pohrani¢ni les také krosnéri se
soli.

Pocatky posty - az do ltretiny 16.st obstardvali veSkerou dopravu zpréav a Uiedni
korespondenci formani a prilezitostni poslové (mnisi, studenti, tovarysi, obchodnici), ale i
pravidelni poslové pési i jizdni, které si vydrzovaly pozemkové vrchnosti, zemépanské Urady,
mésta, cechy, kléStery nebo velké kupecky domy. NejrychlejSi byli specidlni jizdni kuryii,
kteri cestou prilezitostné menili kong. Stétni podta s pravidelnym st¥idanim koni a pevné
stanovenymi stanicemi byla u néas zavadéna od r. 1527. Prvni trat’ vedla od Vidné do Prahy,
z Prahy na Plzen. Zprvu slouzila podta vyhradné panovnikovi k zgjidténi pisemného styku
dvora se zemépanskymi Uradly.

Vozy — konstrukce se celkové vylehéuje a vozy se déli na velké, nizké a polovozy. Byly bud’
dvojkolé nebo c¢tyrkolé se stejné velkymi koly s loukotovymi paprsky. Vyrobou vozi se
kromeé koléra (kola) zabyvaji vozéci. Od konce 15.st se pouzivaji pro dopravu osob lehké a
pomerné rychlé cestovni tzv. koci nebo kot¢i vozy uherského pavodu taZené 3, pozdgji 1-2
konmi. Pavodné meély koSatinovou korbu bud’ otevienou nebo vzadu polokrytou, ktera pevné
spocivala na spodku vozu. Nebyla na zavésech jako u diivéjSich vozi, aby nedochézelo
k nepravidelnym silnym vykyvam. Sedadla vSak byla na korbu pripevnéna pruzné. Vozové
korby stale spocivaly na nosnych nepohyblivych ndpravach kol. Ot&ivé piedni napravy
zacingji pronikat do vozové konstrukce zvolna. Rychlému a snadnému zat&eni vozi
napoméhala oj oto¢na kolem hrbetu jako spojovaciho ¢epu prochazejiciho rozvorou; oj
spojend svozem pohyblivé se objevuje od 13.st. Ulehéeni jizdy i rejdu pouzitim menSich
piednich kol, ktera se snadnéji vsunula pod korbu pii zat&eni. Znatné Ucinny zptisob bylo
zapiahéni tahouna v fadé za sebou. UmoZiovala to dvojita vidlicovita oj (vidlice), piipadné
dvé postranni oje. Prvni kan byl zapitazen do vidlice a pied nim zapraZen postraiky na konce



vidlice tahl dalSi kan, nékdy se zaprahalo i vice koni. Pti zaptahani po obou stranéch jedné oje
se priprahaly dalSi pary na rozporce; zhorSena sjizdnost si neziidka vyzadala zapraZeni i
nékolika spreZeni na jeden viz.

Pii cestovani osob stéle pievlddala jizda na konich, mezcich, muléch ¢i oslech. Zdéa se, Ze
damské sedlo se u nés objevuje za Karla IV. Osoby neschopné jizdy byly piepravovany
v nositkéch nesenych bud’ lidmi nebo pripevnénych mezi dva koné. Tazna zvirata byla
pohdnéna ostnem, pozdgji bicem. Vozkové kré&eli vedle vozu nebo jeli jezdecky na
tahounech.

Sané a vleky — sané se pouzivaly ve starych dobach celoroéné nejen na snéhu. Podoba se
ztegimé neliSila od pozdgji zndmé. Ke svaZeni sena se pouzivalo VI&Si (vleka) — dvé dlouhé
pruzné rovnobézné tyce pripevnéné po stranach konského sedla.

Jednokol& vozidla — kolecko (kolo, korba, dvé rukojeti) ze kterého se vyvinul trakar (misto
korby byla nakladaci ploSina z pricek).

Doprava po kolgnicich — v ¢eskych dolech jako jednéch z prvnich v Evropé se uplatnila
technika dopravy po dievénych kolejnicich (pozdgji pobijenych Zeleznymi pasky). V ¢eskych
a némeckych dolech se také jiZz od 16.st pouZiva dilnich vozikt s Zeleznym vodicim kolikem
na spodku, béZicim v mezere mezi kolejnicemi.

Ubytovani cestujicich a hygiena — v klé&terech a pozdgji v hradnich palécich na venkové
byvaly svétnice pro hosty. Pro chudé poutniky to byvaly klasterni Spitdly, pro vzneSené
pocestné loZnice pomérne komfortni (topilo se kamny, byly tam postele s pefinami). Zdaleka
tak dobre nebyly vybaveny méstské ¢i vesnické hospody, kde piespavala vétsina cestujicich.
Zde stavaly postele s jednoduchymi pelestmi, na nichZ spalo nepohodiné nékolik osob, pokud
neprenocovali na drevénych lavicich nebo na slamé rozestiené po podlaze. VzneSeni
cestovatelé se mohli osveéZit koupeli (vodni lazein v kadi), mytim hlavy, holenim. Rituél
koupele patiil takika k povinnostem hostitele, v kl&&terech poskytovali koupel i chudakam.
Byvalo to motivovano obavami z epidemii. Cestovatelé s sebou obvykle nebrali mnoho Satt
na previeceni. NejnutnéjSi osobni véci nosival jezdec ssebou v jednoduché kozené tasce
(sedlové brasny) nebo ve valcovém sedlovém baleni, které pokladdal za sebe. PESimu
pocestnému statila podobnd, o néco mensi  braSna zavéSena pres rameno nebo ranec na holi.
Spaval vétSinou oblecen, spodni pradio si nemeénil.

Pomicky cestovatele — deniky, itinerarové prirucky, duleziti byli i pravodci, ktefi znali
krajinu, jazyk a méli na starosti téZ organizacni zalezitogti.

Vodni doprava

Splaviiovaci Upravy ¢eskych tokia — zagind se za Karla IV. Odstrainovaly se nékteré skalni
piekdzky a pistiny v reCidti. Byla omezovana vyska jezu.

Voroplavba — (pltnictvi) se pouzivala hlavné na Slovensku i k piepraveé téZebniho drivi.
Plavba lodémi — od 2.pol 13.¢t pluly lodé az k Usti Vitavy. Karel 1V. dal v Praze stavét
lodénice a ti¢ni obchodni lodé. Stavbé kylovych lodi a prdma (promy ¢i archy) se v 14.-15.¢
vénovali odborni tesaii — lodnési.

Dunaj ska plavba — Bratislava a Komarno byly dulezité pristavy nejen obchodni (majitelé se
sdruzovali do Usekovych monopolu, které provozovaly pravidelnou dopravu a staraly se o
udrzovéni toku). Byla i vojenska sdruzeni. Existovalo mnoho typt lodi a vyvinul se novy typ
— gpecidlni veslové lodé s plachtami tzv. Sajkasské flotily.

Hydrotechnické a komunikaéni projekty — uz za Karla|V. se zatalo uvaZzovat o propojeni
Vltavy a Dunaje kandlem. Natu dobu to bylo ptiliS ndrocné.
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