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DOPRAVA V ZEMICH KORUNY CESKE VE 13 - 16. STOLETI
Ing. Martina Hfibova, PhD.

Pozemni doprava

Dopravni sit’ — Zvysil se pocet hrani¢nich ptechodl. Vstup do zemé& byl mozny hustym
pohrani¢nim hvozdem zemskymi branami chranénymi straznymi stanovisti ¢i pomeznimi
hrady. Ochranci hranic méli zvlastni vysady — podléhali pfimo kréli. (Viz. Spor Choda
vedenych Kozinou s Lomikarem) Spravni a hospodarska sit’ spolecné se sméry obchodnich
dalkovych cest se pfizptisobila poloze novych mést s funkci trhit a prdvem milovym.
Kralovska mésta méla i pravo nuceného skladu — povinny vyklad. Mésta se ale musela podilet
na zemské povinnosti udrzovani a oprav cest a mosti ve svém okruhu. Na thradu téchto
plateb dostala opravnéni vybirat myto. Nezaddouci podoby nabyl systém nucenych -
privilegovanych cest, po kterych se pohybovali cizinci a obchodnici, byly u nich umistény
celnice, straznice, stanovistd priivodct, napajedla. Slo o nasilné usmériiovani provozu jak
meziméstského, tak mezindrodniho i kdyz to znamenalo i zbyte¢nou okliku. Dé€lo se tak kvili
vybirani cla, mytného a uplatiiovani prava nucen¢ho skladu. Mistni cesty mohlo pouzivat
pouze okolni obyvatelstvo.

Zemska silnice — Ve 14. st doslo k rozsiteni vSech zemskych stezek a za Karla IV. se stale
vice pozornosti vénovalo Upraveé a bezpecnosti silnic. Misto pojmu zemské stezky se pouzival
nazev zemské silnice. Na ochranu proti pfepadenim bylo jiz v r. 1361 nafizeno vymytit ob¢
strany silnice na vzdalenost ,,co by dohodil kamenem obepjatym prsty®, od r. 1578 na $itku
lesniho provazce (32 m). Vodni toky se ptekracovaly brody a ptivozy, mosty vyjimeéné.
Dopravni profese — Vedle kupcii, kteti méli vlastni ndkladni vozy, existovali 1 najati
vozatajové na dovoz a vyvoz a od 15. st formani (speditéii). Byli odpovédni za fadny provoz,
a proto jich na delsi cesty jezdilo vice spoleéné. Kazdy forman mohl mit 3 vozy. DalS§im
druhem povoznikti byli kérnici, ktefi své voziky s korbami tlacili sami. Dale existovali
kolec¢nici (na kolecku ¢i trakaii) a nosici. Po Zlaté stezce chodivali pfes pohrani¢ni les také
krosnafi se soli.

Pocatky posty - Az dol.tfetiny 16.st obstaravali veSkerou dopravu zprav a ufedni
korespondenci formani a pftilezitostni poslové (mnisi, studenti, tovarysi, obchodnici), ale 1
pravidelni poslové pési i jizdni, které si vydrzovaly pozemkové vrchnosti, zemépanské utrady,
mésta, cechy, klastery nebo velké kupecky domy. Nejrychlejsi byli specidlni jizdni kuryii,
kteti cestou pfilezitostné meénili koné. Statni poSta s pravidelnym stfidanim koni a pevné
stanovenymi stanicemi byla u nas zavadéna od r. 1527. Prvni trat’ vedla od Vidné do Prahy,
z Prahy na Plzen. Zprvu slouzila poSta vyhradné panovnikovi k zaji§téni pisemného styku
dvora se zemépanskymi ufady.

Vozy — Konstrukce vozl byla postupné odlehcovéana a vozy se délily na velké, nizké a
polovozy. Byly bud’ dvojkolé nebo c¢tytkolé se stejné velkymi koly s loukotovymi paprsky.
Vyrobou vozu se kromé kolaii (kola) zabyvali vozaci. Od konce 15. st se pouzivaly pro
dopravu osob lehké a pomérné rychlé cestovni tzv. ko¢i nebo kot¢i vozy uherského ptivodu
tazené 3, pozdéji 1-2 konmi. Plvodné mély koSatinovou korbu otevienou nebo vzadu
polokrytou, kterd pevné spocivala na spodku vozu. Nebyla na zavésech jako u diivéjSich
vozl, aby nedochazelo k nepravidelnym silnym vykyvim. Sedadla byla na korbu pfipevnéna
pruzné. Vozové korby stale spoCivaly na nosnych nepohyblivych napravach kol. Otacivé
predni napravy zacinaly pronikat do vozové konstrukce zvolna. Rychlému a snadnému
zataCeni vozli napomahala oj oto¢na kolem hibetu jako spojovaciho Cepu prochazejiciho
rozvorou; oj spojena s vozem pohyblivé se objevila od 13. st. Ulehceni jizdy i rejdu
napomohlo uziti mensich ptednich kol, ktera se snadné&ji vsunula pod korbu pfi zataceni.



Velmi ucinny zptsob bylo zaptahani tahound v fadé¢ za sebou, coz umoZiovala dvojita
vidlicovita oj (vidlice), pfipadné dvé postranni oje. Prvni kin byl zaptazen do vidlice a pied
nim zaptazen postraiiky na konce vidlice tahl dalsi ki, nékdy se zaptahalo i1 vice koni. Pti
zaptahani po obou stranach jedné oje se pfiptahaly dalsi pary na rozporce. ZhorSena sjizdnost
si neziidka vyzéadala zaptazeni i nékolika spiezeni na jeden viz.

Pfi cestovani osob stale prevladala jizda na konich, mezcich, muléch ¢i oslech. Zda se, ze
damské sedlo se objevilo za Karla IV. Osoby neschopné jizdy byly piepravovany v nositkach
nesenych bud’ lidmi nebo pfipevnénych mezi dva koné. Tazné zvifata byla pohanéna ostnem,
pozdéji bicem. Vozkové kraceli vedle vozu nebo jeli jezdecky na tahounech.

Sané a vleky — sané se pouzivaly celoro¢né nejen na snéhu. Podoba se zfejmé nelisSila od
pozdéji znamé. Ke svazeni sena se pouzivalo vlaci (vlekli) — dvé dlouhé pruzné rovnobézné
tyCe pfipevnéné po stranach konského sedla.

Jednokola vozidla — kolecko (kolo, korba, dvé rukojeti) ze kterého se vyvinul trakatr (misto
korby byla nakladaci ploSina z pticek).

Doprava po kolejnicich — v ¢eskych dolech jako jednéch z prvnich v Evropé se uplatnila
technika dopravy po dfevénych kolejnicich (pozdé&ji pobijenych Zeleznymi pasky). V ¢eskych
a némeckych dolech se také jiz od 16. st pouzivalo dilnich voziki s Zeleznym vodicim
kolikem na spodku, bézicim v mezefe mezi kolejnicemi.

Ubytovani cestujicich a hygiena — v klasterech a pozd¢&ji v hradnich paldcich na venkové
byvaly svétnice pro hosty. Pro chudé poutniky to byvaly klaSterni Spitaly, pro vzneSené
pocestné loznice pomérné komfortni, kde se topilo kamny a byly tam postele s pefinami. Ne
tak dobfe byly vybaveny méstské ¢i vesnické hospody, kde piespavala vétSina cestujicich.
Zde stavaly postele s jednoduchymi pelestmi, na nichZ spalo nepohodIné nékolik osob, pokud
nepfenocovali na dfevénych lavicich nebo na slamé rozestiené po podlaze. VzneSeni
cestovatelé se mohli osvézit koupeli (vodni lazen v kadi), mytim hlavy, holenim. Ritual
koupele patfil takika k povinnostem hostitele, v klasterech poskytovali koupel i chudakiim,
coz byvalo motivovano obavami z epidemii. Cestovatelé s sebou obvykle nebrali mnoho $ati
na prevleceni. Nejnutnéjsi osobni véci nosival jezdec s sebou Vv jednoduché tasce (sedlové
brasny) nebo ve valcovém sedlovém baleni, které pokladdal za sebe. P&Simu pocestnému
stacila podobnd, o néco mensi braSna zaveéSena pies rameno nebo ranec na holi. Spaval
vétSinou oblecen, spodni pradlo si neménil.

Pomiucky cestovatele — deniky, itinerafové prirucky, duleziti byli i privodci, kteti znali
krajinu, jazyk a méli na starosti téZ organizacni zaleZitosti.

Vodni doprava

Splaviiovaci upravy ¢eskych tokua — zacalo za Karla IV., kdy se odstraniovaly nékteré skalni
piekazky a pis€iny v fecisti. Byla omezovéana vyska jezi.

Voroplavba — (pltnictvi) se pouzivala hlavné na Slovensku i k pfepravé tézebniho diivi.
Plavba lodémi — od 2. pol 13. st pluly lod¢ az k Gsti Vltavy. Karel IV. dal v Praze stavét
lodénice a ticni obchodni lod¢€. Stavbé kylovych lodi a pram (promy ¢i archy) se v 14-15.st
vénovali odborni tesafi — lodnafi.

Dunajska plavba — Bratislava a Komarno byly dileZzité pfistavy nejen obchodni. Majitelé se
sdruzovali do usekovych monopolt, které provozovaly pravidelnou dopravu a staraly se o
udrzovani toku. Existovalo mnoho typti lodi a vyvinul se novy typ — specialni veslové lodé
s plachtami tzv. Sajkasské flotily.

Hydrotechnické a komunikaéni projekty — uz za Karla IV. se zafalo uvazovat o propojeni
Vltavy a Dunaje kanalem. Na tu dobu to bylo pfili§ ndro¢né.
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